
 

 

 

 

 مختصری از وضعیت بازار سفرهای هوایی اصفهان گزارش

 1402ماه  آبان

 

 

اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی اصفهاناقتصادی های و بررسی پژوهش واحد



 

 25از 1 صفحه

 

 

 مقدمه

طالعه جمعی مطالعات علمی، استان اصفهان سهم بسزایی در توسعه کشور داشته است. بنابر مبه گواه 

س پ 1390و  1385های از اساتید و محققین برجسته دانشگاه شهید چمران اهواز، استان اصفهان در سال

 1395ر سال د یافتگی کشور را به خود اختصاص داده است، که این جایگاهاز استان تهران رتبه دوم توسعه

 (.1398به رتبه چهارم جابجا شده است )افقه و همکاران، 

شصت و هشت فرودگاه در روند جابجایی  1400، در سال 1براساس آمار سازمان هواپیمایی کشور

که همانند سال گذشته  اند،ر پروازهای داخلی سرویس دادههای هواپیمایی ایرانی دمسافر به شرکت

رتبه های اول تا چهارم را  تهران، مشهد، کیش و شیراز در حمل مسافر به ترتیبهای مهرآباد فرودگاه

 در فرودگاه چهار و اند. همچنین بیستگرفتههای بعدی قرار های کشور در رتبهاند و سایر فرودگاهداشته

بین  این از کهاند،  نموده ارائه خدمات الملیبین پروازهای در ایرانی های هواپیماییشرکت به مسافر حمل

 را چهارم تا اول هایرتبه المللیبین مسافر حمل در تبریز و شیراز مشهد، ،)ره(خمینی امام هایهفرودگا

ظرفیت  دهد متاسفانه علیرغمآمارها نشان می .اندگرفته قرار بعدی هایرتبه در هافرودگاه سایر و دارند

جایگاه ممتاز آن در توسعه کشور، متاسفانه از امکانات های گردشگری و صنعتی استان و نیز اذبهبالای ج

 بهره است.هوایی متناسب با ظرفیت خود بی

 رتبه شاخص توسعه: 1جدول 

 1395سال  1390سال  1385سال  استان

 1 1 1 تهران

 2 3 5 یزد

 3 13 - البرز

 4 2 2 اصفهان

 5 7 3 مرکزی

 1398منبع: افقه و همکاران، 

های اقتصادی در حمل و نقل به مثابه مهمترین زیرساخت برای کلیه بخش از آنجایی که بخش

رود، هرگونه ضعف در این بخش ضربات، لطمات و خسارات قابل توجهی به صنایع مختلف تولیدی بکار می

 هایلذا این پژوهش با درک خسارات و لطمات وارده به بخش کند.های تولیدی و صنعتی وارد میکلیه بخش

و صنعتی استان اصفهان به بررسی علل و پیامدهای ضعف صنعت حمل و نقل هوایی استان اصفهان تولیدی 

                                                      
(1  https://caa.gov.ir/air-transport-annual-report 



 

 25از 2 صفحه

 

شود، ابتدا به بررسی وضعیت موجود بخش حمل و نقل هوایی اصفهان پرداخته میدر ادامه  پردازد.می

پیامدهای وضعیت نامناسب بخش حمل و نقل هوایی استان اصفهان مورد بررسی  دومدر قسمت سپس 

از بقیه  شود علل عقب ماندن صنعت حمل و نقل هوایی استانگیرد. در قسمت بعدی، تلاش میقرار می

های استان های اقتصادی مورد ارزیابی و تحلیل قرار گیرد. در انتها، با تمرکز بر آن بخش از پتانسیلبخش

و استفاده کامل ندارند بحث را  برداریاصفهان که به دلیل ضعف بخش حمل و نقل هوایی قابلیت بهره

 های سیاستی ارائه خواهد شد.بندی کرده و نتایج و توصیهجمع

 وضعیت موجود زیرساخت حمل و نقل هوایی اصفهان .1

شبکه هوایی جابجایی مسافر بین کلان شهرهای مختلف کشور  استخراجدر این بخش از تحقیق به 

پردازیم. به این منظور می 1400نقل هوایی کشور در سال  های خام کتاب آماری حمل وبا استفاده از داده

کلان شهرهای تهران، اصفهان، آذربایجان شرقی، البرز، خراسان رضوی، خوزستان، فارس، قم، کرمانشاه، 

کرمان، هرمزگان و یزد را انتخاب کرده و ماتریس تعداد سفر و تعداد مسافر هوایی را از مبدا به مقصد کلیه 

های تعداد سفر و تعداد مسافر جابجا به ترتیب ماتریس 2و  1کنیم. جداول ها استخراج میاین کلان شهر

 دهند.شده بین کلان شهرهای کشور را نشان می

دهد از مبدا اصفهان و همچنین به مقصد اصفهان هیچ پروازی به نشان می 2همانطوری که جدول 

پرواز، بین  329و کرمانشاه های هرمزگان استانبین و البرز وجود ندارد. در حالیکه  شهرهای کرمانشاهکلان

پرواز وجود داشته است. به عبارت  88و  35های خراسان رضوی و خوزستان به ترتیب استان البرز و استان

 1400ر سال دیگر بین اصفهان و استان البرز به عنوان سومین استان توسعه یافته کشور هیچگونه پروازی د

همچنین بین اصفهان و استان یزد به عنوان دومین استان توسعه یافته کشور در سال  وجود نداشته است.

های صنعتی و فقدان امکانات پروازی برای کارآفرینان به قطب پرواز وجود داشته است. 2فقط  1400

 ای استفاده نشود.شایستههای بالقوه همکاری به نحو شود از ظرفیتیافتگی کشور باعث میتوسعه
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 1400سال  –هوایی کلان شهرهای ایران  : ماتریس تعداد سفر2 جدول

 1400کتاب آماری حمل و نقل هوایی کشور  هایمحاسبات این تحقیق از محل داده منبع:

 شهرکرد کرمان یزد هرمزگان تهران اصفهان البرز قم کرمانشاه خوزستان فارس آذربایجان شرقی خراسان رضوی مقصد -مبدا 

 0 162 534 2606 8949 1900 35 0 232 1754 968 772  خراسان رضوی

 0 2 34 514 2954 146 0 0 4 128 289  764 آذربایجان شرقی

 0 98  2632 5482 102 0 0 90 1174  287 979 فارس

 0 13 109 421 7352 1004 88 0 0  1174 119 1932 خوزستان

 0 0 0 331 1669 0 0 0  0 89 4 233 کرمانشاه

 0 0 0 0 0 0 0  0 0 0 0 0 قم

 0 0 0 0 0 0  0 0 88 0 0 35 البرز

 0 109 2 1877 1825  0 0 0 1010 118 145 1858 اصفهان

 134 2440 1855 10850  1824 0 0 1671 7333 5534 3012 8971 تهران

 0 222 405  8034 1894 0 0 329 432 2554 538 2683 هرمزگان

 0 1  397 1852 2 0 0 0 109 0 34 535 یزد

  1 224 2449 107 0 0 0 12 99 3 165 کرمان
0 

  0 1 0 135 0 0 0 0 0 0 0 0 شهرکرد
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 1400سال  -: ماتریس تعداد مسافر هوایی کلان شهرهای ایران3ل جدو

 1400های کتاب آماری حمل و نقل هوایی کشور منبع: محاسبات این تحقیق از محل داده

 

 

 شهرکرد کرمان یزد هرمزگان تهران اصفهان البرز قم کرمانشاه خوزستان فارس آذربایجان شرقی خراسان رضوی مقصد -مبدا 

 خراسان رضوی
  96798 104271 193651 26647 0 1180 215422 1014764 299735 49669 26770 0 

 0 80 1031 57971 304155 10711 0 0 90 8894 21875   96257 آذربایجان شرقی

 0 4583 0 157175 496119 4035 0 0 4209 53670   22000 106027 فارس

 0 502 4732 37741 757094 72224 5750 0 0   62804 8606 217946 خوزستان

 0 0 0 28821 122499 0 0 0   0 4111 119 23956 اهکرمانش

 0 0 0 0 0 0 0   0 0 0 0 0 قم

 0 0 0 0 0 0   0 0 5518 0 0 1548 البرز

 0 5128 30 190625 138740   0 0 0 68739 4715 8126 213529 اصفهان

 6683 294201 155404 1117164   136413 0 0 118557 598449 500791 305530 1005636 تهران

 0 66119 28616   696328 471885 0 0 28361 37058 111759 56971 276195 هرمزگان

 0 0   27977 154320 7 0 0 0 4854 0 1054 51580 یزد

   7 27141 303842 7435 0 0 0 408 6664 121 26646 کرمان
0 

 0 12 0 6049 0 0 0 0 0 0 0 0 شهرکرد
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هیچ مسافری از روش هوایی بین اصفهان و البرز جابجا نشده است.  1400دهد در سال نشان می 3جدول 

ستان توسعه ااین در حالی است که استان البرز سومین استان توسعه یافته کشور و استان اصفهان چهارمین 

هیچ  یعنی،دارد.  های همکاری تجاری و اقتصادی زیادی بین دو استان وجودیافته کشور است و قطعا فرصت

های سوم و چهارم توسعه توسعه یافته کشور مسافرت مستقیم هوایی طور مستقیم بین استانکارآفرینی به

دهد بین استان اصفهان و یزد، به عنوان دو قطب صنعتی و دو نداشته است. همچنین این جدول نشان می

ه این دو ت که به هیچ وجه شایسته جایگامسافر جابجا شده اس 37تنها  1400کانون توسعه کشور در سال 

  استان در کشور نیست.

 1400ال س -کلان شهرهای ایرانبین  سفرهای هوایی : شبکه1 شکل

 

 نبع: تحقیق پیش روم          

ه است. ( استخراج کرد2را از جدول ) 1400در سال  ( شبکه هوایی بین کلان شهرهای کشور1شکل )

ت بین دو شهر باشد. هر چه ضخامها میبیانگر تعداد سفر هوایی بین استانها ضخامت خطوط بین استان

بین دو استان  ها کمتر باشد، خطتر و هر چه تعداد سفر بین استانبیشتر باشد خط بین دو استان ضخیم

 ضخامت کمتری دارد.
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صفهان و تعداد سفرهای هوایی بین ا 1400در سال  دهد( نشان می1همانطوری که شکل )بطور مثال، 

مان کمتر ، خوزستان، فارس، آذربایجان شرقی و حتی کرهای خراسان رضوی، هرمزگاناز استان تهران

 تر شده است.به مراتب بد 1402نشان خواهیم داد که این شرایط در سال  های بعدیقسمتبوده است. در 

 کنیم.( را استخراج می3دول )در قسمت بعدی شبکه متناظر با ماتریس مندرج در ج

 1400ال س -کلان شهرهای ایرانبین هوایی مسافر جابجایی  : شبکه2 شکل

 
 نبع: تحقیق پیش روم          

ضخامت در اینجا،  دهد.را نمایش می (3) لمستخرج از ماتریس مندرج در جدو شبکه (2) شکل

همانگونه که  بیشتر هر خط بین دو کلان شهر بیانگر تعداد بیشتر مسافر هوایی بین آن دو استان است.

-ران از استانتعداد مسافر جابجا شده بین اصفهان و ته 1400بطور مثال در سال  دهد( نشان می2شکل )

ست. در اان کمتر بوده و حتی کرم خراسان رضوی، های آذربایجان شرقی، فارس، خوزستان، هرمزگان،

 به مراتب بدتر هم شده است. 1402بعدی نشان خواهیم داد که این وضعیت در سال  قسمت

 1402و  1401با توجه به عدم دسترسی به تعداد سفر و مسافر هوایی بین کلان شهرهای کشور در سال 

است، به منظور ارزیابی وضعیت موجود بازار بلیت  که عمدتاً ناشی از تأخیر انتشار به روز در سالنامه آماری

با مراجعه به  1402-08-03هواپیما مطالعات میدانی توسط کارشناسان این واحد انجام شد. یعنی در تاریخ 
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به عنوان متداولترین مرجع خرید اینترنتی بلیت پرواز تعداد پرواز موجود بین کلان « سایت علی بابا»

( تا 4) نتایج در قالب جداول شد. ثبت و مستندسازیه با سایر جزئیات پروازها شهرهای مختلف کشور همرا

 شود:( به نمایش درآمده است که در ادامه ملاحظه می11)

 1402هفته اول آذرماه در کلان شهرهای کشور  تعداد پرواز بین: 4جدول 

 03/08/1402 :بازدید سایتتاریخ 

مقصد                 

 مجموع یزد تهران کرمان مشهد شیراز تبریز اصفهان مبدا

 17 0 9 3 2 0 3   اصفهان

 71 0 62 3 0 3   3 تبریز

 62 0 60 2 0   0 0 شیراز

 87 3 64 6   9 3 2 مشهد

 66 0 50   6 2 4 4 کرمان

 290 27   50 64 60 80 9 تهران

 27   27 0 0 0 0 0 یزد

   30 272 64 72 74 90 18 مجموع

 سایت علی بابا توسط واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان ازو محاسبات گردآوری  منبع:

ن شهرهای مهم از مبدأ اصفهان به سایر کلا 1402در هفته اول آذرماه دهد ( نشان می4جدول )همانگونه که 

، 62، 71د به ترتیب کرمان و یزپرواز انجام خواهد شد. در حالیکه از مبدأ تبریز، شیراز، مشهد،  17کشور تنها 

صفهان در پرواز انجام خواهد شد. این موضوع حاکی از شرایط بسیار تبعیض آمیز مردم ا 27، و 66، 87

  برخورداری از امکانات و خدمات پروازی در مقایسه با بقیه نقاط کشور دارد.

 ن همپروازهای به مقصد اصفهادهد تبعیض در توزیع خدمات پروازی در کشور در جدول فوق نشان می

شهرهای مختلف  ( شبکه هوایی متناظر با جدول پروازی کلان3در شکل ) به طرز مشابهی وجود دارد. متاسفانه

 شود:در هفته آذرماه استخراج شده است که در زیر مشاهده می کشور به یکدیگر
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 1402آذرماه  فته اوله -کلان شهرهای ایرانبین هوایی  سفرهای : شبکه3ل شک

 
 ز سایت علی بابا.منبع: محاسبات نرم افزاری واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان بر اساس آمار گردآوری شده ا

ی که کشد. همانطور( به خوبی تبعیض هوایی بین کلان شهرهای مختلف کشور را به نمایش می3شکل )

ز از تعداد سفرهای اتعداد سفرهای هوایی اصفهان به تهران نه تنها  ،1402در هفته اول آذرماه شود مشاهده می

ر به یکدیگر هوایی بقیه کلان شهرهای کشور کمتر است بلکه حتی از تعداد سفرهای برخی کلان شهرهای کشو

 هم کمتر شده است.

در جداول  1402 در ادامه تعداد پروازهای موجود بین کلان شهرهای کشور در روزهای مختلف هفته اول آذرماه

 ( به تصویر کشیده شده است.11( تا )5)
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 1402آذرماه  1: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 5جدول 

 03/08/1402 :بازدید سایتتاریخ 

              

 مقصد

 مبدا 

 مجموع یزد تهران کرمان مشهد شیراز تبریز اصفهان

 4 0 2 1 0 0 1   اصفهان

 11 0 8 1 0 1   1 تبریز

 10 0 10 0 0   0 0 شیراز

 11 0 11 0   0 0 0 مشهد

 9 0 7   0 0 1 1 کرمان

 46 5   7 11 10 11 2 تهران

 5   5 0 0 0 0 0 یزد

   5 43 9 11 11 13 4 مجموع
 توسط واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا و محاسبات منبع: گردآوری

 

 1402آذرماه  2: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 6جدول 

 03/08/1402 :بازدید سایتتاریخ 

              

 مبدا مقصد
 مجموع یزد تهران کرمان مشهد شیراز تبریز اصفهان

 2 0 1 0 1 0 0   اصفهان

 12 0 11 0 0 1   0 تبریز

 5 0 5 0 0   0 0 شیراز

 17 0 12 1   3 0 1 مشهد

 9 0 8   1 0 0 0 کرمان

 44 3   8 12 5 14 2 تهران

 3   3 0 0 0 0 0 یزد

   3 40 9 14 9 14 3 مجموع
 توسط واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا و محاسبات منبع: گردآوری
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 1402آذرماه  3تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ  :7جدول 

 03/08/1402 :بازدید سایتتاریخ 

              

 مبدا  مقصد
 مجموع یزد تهران کرمان مشهد شیراز تبریز اصفهان

 0 0 0 0 0 0 0   اصفهان

 9 0 8 0 0 1   0 تبریز

 10 0 10 0 0   0 0 شیراز

 16 2 11 1   1 1 0 مشهد

 8 0 7   1 0 0 0 کرمان

 42 3   7 11 10 11 0 تهران

 3   3 0 0 0 0 0 یزد

   5 39 8 12 12 12 0 مجموع
 توسط واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا و محاسبات منبع: گردآوری

 

 1402آذرماه  4: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 8جدول 

 03/08/1402 :بازدید سایتتاریخ 

              

 مبدا مقصد
 مجموع یزد تهران کرمان مشهد شیراز تبریز اصفهان

 6 0 4 1 0 0 1   اصفهان

 10 0 8 1 0 0   1 تبریز

 9 0 9 0 0   0 0 شیراز

 9 0 6 0   2 1 0 مشهد

 9 0 7   0 0 1 1 کرمان

 38 3   7 6 9 10 3 تهران

 3   3 0 0 0 0 0 یزد

   3 37 9 6 11 13 5 مجموع
 توسط واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا و محاسبات منبع: گردآوری
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 1402آذرماه  5: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 9جدول 

 03/08/1402 :بازدید سایتتاریخ 

              

 مبدا    مقصد
 مجموع یزد تهران کرمان مشهد شیراز تبریز اصفهان

 1 0 1 0 0 0 0   اصفهان

 9 0 9 0 0 0   0 تبریز

 6 0 5 1 0   0 0 شیراز

 10 1 5 2   1 1 0 مشهد

 11 0 6   2 1 1 1 کرمان

 34 6   6 5 5 11 1 تهران

 6   6 0 0 0 0 0 یزد

   7 32 9 7 7 13 2 مجموع
 توسط واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا و محاسبات منبع: گردآوری

 

 1402آذرماه  6: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 10جدول 

 03/08/1402 :بازدید سایتتاریخ 

              

 مبدا مقصد
 مجموع یزد تهران کرمان مشهد شیراز تبریز اصفهان

 3 0 0 1 1 0 1   اصفهان

 12 0 10 1 0 0   1 تبریز

 11 0 11 0 0   0 0 شیراز

 13 0 10 0   2 0 1 مشهد

 9 0 7   0 0 1 1 کرمان

 44 3   7 10 11 13 0 تهران

 3   3 0 0 0 0 0 یزد

   3 41 9 11 13 15 3 مجموع
 توسط واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا و محاسبات منبع: گردآوری
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 1402آذرماه  7: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 11جدول 

 03/08/1402 :بازدید سایتتاریخ 

              

 مبدا مقصد
 مجموع یزد تهران کرمان مشهد شیراز تبریز اصفهان

 1   1 0 0 0 0   اصفهان

 8 0 8 0 0 0   0 تبریز

 11 0 10 1 0   0 0 شیراز

 11 0 9 2   0 0 0 مشهد

 11 0 8   2 1 0 0 کرمان

 42 4   8 9 10 10 1 تهران

 4   4 0 0 0 0 0 یزد

   4 40 11 11 11 10 1 مجموع
 توسط واحد پژوهشهای اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا و محاسبات منبع: گردآوری

به تفکیک تعداد پروازهای موجود بین کلان شهرهای مختلف کشور را در روزهای مختلف  (11( تا )5جداول )

  هفته به تصویر کشیده است.

 ی زیرساخت ضعیف حمل و نقل هواییپیامدها .2

های های هوایی متاسفانه باعث شده این استان نتواند از ظرفیتمندی از زیرساختضعف اصفهان در بهره

 ای نماید.نوازی خود از گردشگران داخلی و خارجی استفاده شایستهمهمانبالقوه گردشگری و 

 های گردشگریعدم استفاده از ظرفیت .2-1

تحقق  اساساً گردشگری با جا به جایی و حرکت از مبداء و محل زندگی دائمی افراد به نقاط دور دست

و نقل می باشد و حمل و کند. توسعه و گسترش صنعت گردشگری منوط به توسعه امکانات حمل پیدا می

نقل هوایی با ایجاد امکانات دسترسی آسان و راحت ، سریع و ایمن به نقاط مختلف و با فواصل زیاد سهم 

 (.1389زیادی از جا به جایی گردشگران را به خود اختصاص داده است )نظریان و همکاران، 

ستان اصفهان، این استان در بنابر اعلام مدیرکل وقت میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری ا

های اقامتی داشته است و این در حالی است که بنابر آمار هزار نفر ظرفیت مکان 420برای هرشب  95سال 

یر کلان هزار مسافر از سا 630تنها حدود  1400اعلام شده در کتاب آماری حمل و نقل هوایی کشور، در سال 

 اند.تهان سفر هوایی داششهرهای کشور به مقصد اصفه
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 حرائم مصوب آثار در سطح ملی به تفکیک استان: 12جدول 

 استان 1390 1395 1396 1397 1398 مجموع

 اصفهان 0 270 43 4 22 339

 فارس 124 0 0 36 13 173

 خراسان رضوی 1 0 106 2 11 120

 تهران 3 17 15 0 13 48

 قم 3 8 0 14 0 25

 خوزستان 0 4 0 4 10 18

 آذربایجان شرقی 0 0 0 13 3 16

 البرز 0 4 2 7 0 13

 کرمانشاه 0 0 0 10 0 10

 یزد 0 0 0 0 4 4

 هرمزگان 0 0 1 0 0 1

 کرمان 0 0 0 0 0 0

وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 1398منبع: سالنامه آماری   

( بیشترین 1390-1398)های ان در فاصله سالدهد استان اصفهنشان می 12که جدول همانطوری 

 ثبت آثار ملی را بین کلان شهرهای کشور داشته است.

تعداد  16شود. جدول در ادامه به بررسی میراث ناملموس ثبت شده کلان شهرهای کشور پرداخته می

 دهد.میراث ناملموس ثبت شده در فهرست آثار ملی را نشان می
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 در فهرست آثار ملی : تعداد میراث ناملموس ثبت شده13جدول 

1395-1391 1396 1397 1398 مجموع  استان 1390تا  

 اصفهان 23 51 25 21 23 143

 خراسان رضوی 14 59 10 11 16 110

 یزد 20 39 14 13 12 98

 فارس 20 31 7 9 11 78

 خوزستان 15 46 3 5 6 75

 کرمان 22 25 5 12 11 75

 آذربایجان شرقی 15 28 8 9 5 65

 کرمانشاه 11 27 5 8 8 59

 هرمزگان 11 30 3 6 3 53

 تهران 9 21 0 0 9 39

 قم 5 11 3 9 9 37

 البرز 6 15 1 4 3 29

 منطقه ای 45 12 14 2 0 73

 ملی 40 37 14 11 7 109

وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 1398منبع: سالنامه آماری   

استان اصفهان از بیشترین میراث فرهنگی  1398دهد تا سال نشان می 13همانگونه که جدول 

 ناملموس برخوردار بوده است.

 

 ایتلفات جاده . 2-2

های های حمل و نقل هوایی صرفا محدود به عدم امکان استفاده از جاذبهتبعات مخرب ضعف زیرساخت

تر و پرخطرتر ساخته است همانگونه پرترافیکتوریستی نیست و جایگزین آن یعنی سفرهای زمینی را بسیار 

استان اصفهان پس از استان تهران از بیشترین ترافیک در سفرهای زمینی  دهدنشان می( 4) که شکل

های جانی آن را برخوردار است که این مساله مسافرت زمینی از اصفهان به تهران را بسیار پرخطر و ریسک

 دهد.افزایش می
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1401 - 1391های در دهه بین سال ای )هزار نفر(نمودار تعداد سفر جاده: 4شکل 

 
 1401لغایت  1391های آماری منبع: سالنامه 

کنند. وایی برای سفرهای کاری استفاده میکارآفرینان، تجار و تولیدکنندگان عموما از روش مسافرت ه

به دلیل اینکه اصفهان سهم درخور توجهی به نسبت جایگاه توسعه یافتگی خود از امکانات حمل و نقل 

های اخیر رفته رفته کارآفرینان که موتور رشد و توسعه اقتصادی هستند هوایی کشور نداشته است. در سال

های کشور به رده این موضوع رتبه توسعه یافتگی استان را بین استان اند که خوداز اصفهان فاصله گرفته

 چهارم تنزل داده است.
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 1401 لغایت 1391- )هزار سفر(  کلان شهرهای ایران ایجادهتعداد سفر  :14جدول 

 1401لغایت  1391های آماری سالنامه منبع: 

 مجموع 1401 1400 99 98 97 96-91 مقصد -مبدا 

 69877 2424 2523 2246 2635 2818 57231 تهران

 49025 1224 1224 1140 1454 1522 42461 اصفهان

 44421 1522 1431 1238 1522 1549 37159 خراسان رضوی

 38811 1130 1010 818 1050 1154 33649 فارس

 37313 889 844 799 959 995 32827 خوزستان

 28401 1180 1226 1151 1298 1244 22302 مازندران

 26004 688 664 612 758 822 22460 آذربایجان شرقی

 23474 853 799 643 773 750 19656 کرمان

 20520 374 375 279 302 301 18889 هرمزگان

 20287 911 724 906 957 1000 15789 گیلان

 16954 468 480 437 543 568 14458 کرمانشاه

 12737 172 173 151 184 188 11869 یزد

 10458 185 195 180 194 211 9493 البرز

 8279 267 241 198 284 289 7000 قم
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 1401سال  -ای کلان شهرهای ایرانجاده مسافرین: شبکه 5 شکل

 
 روتحقیق پیش منبع:

 

 (5شکل )همانطوری که  دهد.کشور را نشان میشبکه مسافرین زمینی کلان شهرهای  (5شکل )

شوربختانه  ت.را داشته اسای دهد استان اصفهان بعد از استان تهران بیشترین مسافر و سفر جادهنشان می

های استان ها و جادهای در راهترافیک بالای مسافرت زمینی در استان اصفهان باعث افزایش تلفات جاده

  شده است.

 محاسبات این تحقیق برای درصد فوت و جراحت کلان شهرهای کشور به نسبت جمعیت (6ل )شک

 .دکشای به تصویر میل و نقل جادهازمان راهداری و حمهای منتشر شده توسط سبراساس داده را استان هر
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در کلان  ات زمینیبر اثر تصادف آن استانعیت جمهر استان به  فوت و جراحت نسبت: نمودار 6شکل 

 رصد()صدم د (1401نه ماهه  -1399در بازه زمانی ) ی منتخبشهرها

 
ای سازمان راهداری و حمل و نقل جاده 1401سالنامه آماری محاسبات این تحقیق بر اساس منبع:   

دهد در کمال تاسف استان اصفهان با اختلاف بسیار ناچیز با استان نشان می 6 همانگونه که شکل

با کمی  ای را به خود اختصاص داده است.خراسان رضوی رتبه چهارم درصد فوت و جراحات تصادفات جاده

و مالی  مساله به جهت ایجاد خطرات جانیاین  توان گفت استان اصفهان رتبه سوم را دارد.اغماض می

ختارهای هوایی برای سفر کارآفرینان به اصفهان دارد، دافعه ایجاد کرده است. لذا بهبود زیرسا که زیادی

 شود.ار و جذب سرمایه محسوب میهای بهبود کسب و کترین اولویتاستان اصفهان از ضروری

 های هوایی فرار سرمایه ازدرصورت استمرار وضعیت نامساعد فعلی و بی توجهی به ضعف زیرساخت

 رو اجتناب ناپذیر خواهد بود.های پیشیافتگی آن در سالاصفهان و تنزل رتبه توسعهاستان 

 مشکلات پروازهای هوایی اصفهان گذاری دستوری، ریشهکانیزم قیمتم-3

ما نیاز فروند هواپی 550راساس اعلام رئیس سازمان هواپیمایی کشوری صنعت هوانوردی کشور به ب

رسد گیر در ناوگان هوایی وجود دارد. به نظر میفروند هواپیما زمین 330حدود  رد که درحال حاضردا

های هواپیمایی کشور به دلیل پایین بودن درآمد، توان جذب منابع لازم جهت نوسازی ناوگان شرکت

ه خطوط هواپیمایی کشور و ارائه خدمات هوایی به متقاضیان را دارا نیستند. همین مساله باعث شد

 ایی امکان حضور در بازار سفرهای هوایی اصفهان را نداشته باشند.هواپیم
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های کوب قیمت بلیطرسهای هواپیمایی به یکی از مهمترین دلایل پایین بودن درآمد شرکت

 قیمت %29گردد. بر اساس مصوبه ستاد تنظیم بازار سازمان هواپیمایی افزایش می بر سفرهای هوایی 

های هواپیمایی را ابلاغ نمود، این مساله به شدت مورد اعتراض انجمن شرکت 1402بلیط هواپیما در سال 

 افزایش پیدا کند.  %100کشور قرار گرفت که معتقد بودند قیمت بلیط هواپیما باید حداقل 

 قیمت گذاری دستوریاینفوگرافی : 7ل شک

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 رومنبع: تحقیق پیش

 بندی است:های هواپیمایی به شرح زیر قابل جمعشرکتمهمترین استدلالات انجمن 

 تغییرات نرخ ارز وابسته هستند.اکثر قطعات هواپیما وارداتی هستند و به  .1

کنند و هنگامی های تعمیر و نگهداری عمدتا به میزانی بیشتر از نرخ تورم افزایش پیدا میهزینه  .2

 %50های تعمیر و نگهداری هم حداقل به میزان هزینهکند، را تجربه می %50که کشور تورم نزدیک به 

 کنند.رشد می
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کنند چون کارفرمایان خارجی به آنان پیشنهاد خلبانان درخواست دستمزد بالاتری می .3

توجهی به درخواست آنان برای رشد دستمزدها باعث مهاجرت خلبانان دهند. بیدرآمدهای ارزی می

 شود.می

های هواپیمایی مورد پذیرش سازمان هواپیمایی کشوری و انجمن شرکتدر هر صورت استدلالات 

 مصوب شد. %29به میزان 1402ستاد تنظیم بازار واقع نشد و در نهایت افزایش قیمت بلیط در سال 

دهد اهداف ستاد تنظیم بازار تا حد زیادی تامین در بازار سفرهای هوایی نشان می واقعیات میدانی

 در بازار عبارتند از:مشاهدات نشده است. برخی از 

در بسیاری موارد بلیط هواپیما کمیاب شده است. دلیل این مساله را باید در کاهش عرضه  .1

های هواپیمایی سرکوب خدمات هوایی جستجو کرد. چرا که با سرکوب قیمت بلیط هواپیما، درآمد شرکت

ات هوایی تا حد زیادی از بین رفت. خود هواپیما و گسترش خدم تعداد شد و در نتیجه انگیزه برای افزایش

 عرضه به نسبت تقاضا در بازار شد.گیری کمبود این مساله باعث شکل

افزایش پیدا کرد. بررسی  %300و حتی تا  %150های پرواز بیش از در بسیاری موارد قیمت بلیط .2

که متقاضی زیادی دارند،  ای دلال و سودجو با چارترینگ بسیاری پروازهادهد عدهتر بازار نشان میدقیق

ه ررسانند. این عرضه قطدر لحظات نزدیک به پرواز آن را با دو تا سه برابر قیمت مصوب به فروش می

ستاد تنظیم بازار در  اقع مداخلاتدر وهای طولانی خرید شده است. گیری صفچکانی منجر به شکل

ای فرصت طلب از این عدم تعادل نهایت عده مکانیزم بازار باعث شده تعادل عرضه و تقاضا برهم خورده و

شد، نه صف نه بلیط کمیاب می ،کردسو استفاده را بکنند. اگر مکانیزم بازار قیمت بلیط را تعیین می

قیمت مصوب  %300 تاگرفت و نه متقاضیان بلیط هواپیما مجبور بودند بلیط را آن شکل میطولانی برای 

 آن خریداری کنند.

گذاری در عمل و به دلیل مداخله ستاد تنظیم بازار در مکانیزم قیمت بالا ذکر شد،در که همچنان

کند و بلیط کمیاب قیمت را تجربه می  %300ای موارد حتی افزایش در کف بازار بلیط هواپیما در پاره

توانند نمیشده است. به طور طبیعی در نتیجه این وضعیت عده زیادی از کارآفرینان و سایر فعالان اقتصادی 

آورند که هم هزینه های زمینی روی میبه امکانات پروازی دسترسی داشته باشند و به ناچار به مسافرت

 خیلی بیشتری دارد و هم ریسک خیلی زیادی.

های بدون تردید خطرات جانی برای هر کارآفرین و فعال اقتصادی به منزله خاموشی یکی از ستاره

کند. لذا بود و لطمات جبران ناپذیری به اقتصاد ملی و اقتصاد استان وارد میآسمان اقتصاد استان خواهد 

های هوایی نیست و ضربات و لطمات جبران عدم دسترسی به امکانات مناسب پروازی، محدود به بازار سفر

 کند.ناپذیری به اقتصاد استان وارد می
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سفرهای کاری و مذاکرات تجاری استفاده کارآفرینان و تجار عمدتاً از روش حمل و نقل هوایی برای 

سافر موجب اخلال در برنامه کار کارآفرینان و  ستم جا به جایی هوایی م سی ضعف در  می کنند. هر گونه 

یل اسوووت که  به همین دل تاثیر گذار خواهد بود. دقیقا  ید ملی  تجار می شوووود که بدون تردید بر تول

 درن تر و صنایع هوایی توسعه یافته تری برخوردارند.کشورهای پیشرفته و توسعه یافته از فرودگاه م

ستان اصفهان که از دیرباز خواستگاه کارآفرینان و مشاهیر بزرگ ایران زمین بوده است سهم قابل  ا

سال های  ستان در  ست. این ا شته ا سلامی دا سعه ایران ا ستان  90 – 85توجهی در آبادانی و تو پس از ا

به خود اختصاص می دهد. بررسی های این تحقیق نشان داد متأسفانه  تهران رتبه دوم شاخص توسعه را

جایگاه اصفهان در استفاده از امکانات هوایی کشور متناسب با جایگاه این استان در توسعه کشور نیست 

 که این مسأله دو پیامد عمده داشته است.

دومین  1401به افزایش ترافیک جاده های زمینی به نحوی اسووت که اصووفهان در دهه منتهی  -1

تعداد سفر جاده ای را پس از استان تهران به خود اختصاص داده است. همین مسأله سبب افزایش تلفات 

صدمات و جراحات جاده ای را به خود  شور در  شده به نحوی که رتبه چهارم ک ستان  جاده ای در این ا

 اختصاص داده است.

های دوم و سوم توسعه یافته کشور به اصفهان  ایجاد مانع برای سفر مستقیم کارآفرینان از استان -2

 که خود به خود سبب تنزل رتبه توسعه یافتگی اصفهان به رتبه چهارم شده است.

ستان اصفهان حالت  نتایج این تحقیق نشان می دهد استمرار وضعیت نامناسب بازارسفرهوایی در ا

 ش فرار سرمایه خواهد شد. دافعه برای کارآفرین به عنوان صاحب سرمایه دارد و باعث افزای

 راهکار. 4

 ایجاد فرصت رقابت قیمت و کیفیت .4-1

دهد در شرایط های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان نشان میهای میدانی واحد پژوهشبررسی

ها خطوط هوایی تمایل چندانی به تخصیص پرواز به اصفهان ندارند. دلیل هم بسیار واضح سرکوب قیمت

تفلیس حتی در فصل سرما -دهیم. بطور مثال، برای مسیر تهرانمثال توضیح میاست که در قالب یک 

است.  و نیم ساعت 1میلیون ریال وجود دارد که زمان این پرواز حدودا  60پرواز با قیمت حدود  6حدود 

ین میلیون ریال وجود دارد که زمان ا 12پرواز با حدود قیمت  2تهران روزانه حدود -اما برای مسیر اصفهان

تفلیس را -دقیقه است. طبیعی است در این شرایط، هر ایرلاین تمایل دارد مسیر تهران 45پرواز حدودا 

انتخاب کند زیرا صرفه اقتصادی بسیار بیشتری دارد. این مثال به روشنی نشان داد که سرکوب قیمت پرواز 

 شود.ن میچگونه باعث از بین بردن انگیزه خطوط هوایی برای تخصیص پرواز به اصفها

گذاری بلیت هواپیما از طریق ستاد تنظیم بازار نه تنها در ها در مکانیزم قیمتمداخلات دولت

 ای کنترل قیمت پرواز مؤثر نبوده است بلکه باعث شکل گیری بازار سیاه برای بلیت هواپیما شده و در پاره
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گرچه ممکن است دولت با اهداف درصد افزایش داده است. بنابراین،  300موارد حتی قیمت آن را تا 

خیرخواهانه قیمت را سرکوب کرده باشد اما در عمل باعث شکل گیری بازار سیاه برای بلیت پرواز شده 

 است که مسبب افزایش شدید قیمت برای متقاضیان بلیت هم شده است.

د به مکانیزم گردد. یعنی دولت بایگذاری بر میبا این وصف، راهکار نخست به اصلاح مکانیزم قیمت

گذاری اعتماد کند. پر واضح است که صرف واگذاری مکانیزم قیمت به مکانیزم عرضه و تقاضا بازار در قیمت

کافی نیست و دولت باید بطور همزمان زمینه رقابت بین خطوط هوایی مختلف را فراهم سازد تا خطوط 

 دهند و هم قیمت کاهش پیدا کند. هواپیمایی در سایه رقابت با یکدیگر هم کیفیت خدمات را افزایش

دهند هیچ راه دیگری برای ارتقا کیفی و مهار افزایش تعالیم علم اقتصاد و تجارب جهانی نشان می

گیری بازار سیاه به موازی های مداخلاتی و تعزیراتی صرفا باعث شکلقیمت وجود ندارد. توسل به روش

 د.شوبازار رسمی و در نتیجه افزایش شدید قیمت می

 مطالبه ایجاد ایرلاین اختصاصی اصفهان .4-2

های اختصاصی خود را دارند. تبریز هواپیمایی آتا، کرمان امروز کلان شهرهای کشور ایرلاین

هواپیمایی ماهان، اهواز هواپیمایی کارون، یزد شرکت هواپیمایی یزد )یزد ایر( را دارند اما اصفهان هنوز خط 

آشیانه اصفهان بماند و صبح از مبدأ اصفهان به سایر نقاط کشور حرکت هواپیمایی اختصاصی که شب در 

کند ندارد. یکی از دلایل مشکلات حمل و نقل هوایی استان اصفهان به نبود ایرلاین اختصاصی متعلق به 

 گردد.خود اصفهان بر می

فای مسئولیت های بزرگ دولتی مانند فولاد مبارکه در راستای ایرسد شرکتبه این منظور بنظر می

اجتماعی باید به کمک مردم استان اصفهان آمده و ایرلاین اختصاصی اصفهان خریداری کنند. نرخ بازگشت 

سرمایه در صنعت هوایی نسبتاً کم و دارای ماهیت بلندمدت است که بخش خصوصی در شرایط فعلی به 

یل وجود پیامدهای اجتماعی منفی های دستوری حاضر به ارائه سرویس نیست. لذا به دلویژه با وجود قیمت

ناشی از عدم استقبال بخش خصوصی از ارائه خدمات حمل و نقل هوایی به اصفهان، امروز بیش از پیش 

 شود.نیاز به کنشگری سازنده دولت برای اختصاص ایرلاین اختصاصی به اصفهان احساس می

 جمع بندی .5

جهت توسعه اقتصادی استان اصفهان برداشت  توان گامی بلند دربا حل مشکل خطوط هوایی اصفهان می

 کنیم:که در ادامه به برخی از دلایل آن اشاره می

کنند. همچنین، وجود پروازهای هوایی کافی و مناسب نقش مهمی در جذب سرمایه ایفا می -1

م های هوایی و نبود پرواز کافی به یک منطقه نقش مهمی در فرار سرمایه دارد. دلیل هضعف در زیر ساخت

گذاری عمدتاً گذاران و کارآفرینان برای مذاکرات تجاری و بررسی شرایط سرمایهخیلی ساده است: سرمایه

 کند.گذار ایجاد میکنند. نبود پرواز کافی دافعه بسیار زیادی برای سرمایهبه روش هوایی مسافرت می
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های متولی تشکیل سرمایه در برنامه هفتم توسعه، توجه دستگاه %5/22نظر به هدفگذاری رشد  

گذار به برقراری پروازهای منظم بین اصفهان و سایر قطب های صنعتی کشور بویژه تهران از و سیاست

 اهمیت راهبردی قابل توجهی برخوردار است. 

شود. ت امکان امکان جذب گردشگران فراهم میبا وجود پروازهای هوایی کافی منظم و با کیفی -2

بخش گردشگری نقش بسیار چشمگیری در ایجاد اشتغال و صادرات نامرئی در اقتصاد دارد که بدون وجود 

 دهد. به پرواز کافی و با کیفیت قابلیت خود در ایجاد اشتغال و خلق درآمد ارزی برای کشور را از دست می

بدون وجود خطوط هوایی کافی و با کیفیت تا حد زیادی کاهش  زبان ساده درآمد بخش گردشگری

 کند.پیدا می

بخش مهمی از تولیدات ملی به تعامل و ملاقات حضوری تجار و کارآفرینان داخل کشور با  -3

یکدیگر بستگی دارد که بدون وجود پروازهای کافی و با کیفیت میسر نخواهد بود. بنابراین، ارتقا ارتباطات 

 خل کشور بدون ایجاد پروازهای کافی و مناسب ممکن نخواهد بود.تجاری در دا

ای کشور را به پس از تهران دومین تعداد سفر جاده 1401استان اصفهان در دهه منتهی به  -4

خود اختصاص داده است و در کمال تأسف در کنار استان خراسان رضوی رتبه سوم حوادث منجر به فوت 

کند تا حوادث منجر به فوت و جراحت افزایش تعداد سفرهای هوایی کمک میای را دارد. و جراحت جاده

کنند از جانب کاهش پیدا کند. لازم به ذکر است که امروز تک تک کارآفرینان و تجاری که زمینی سفر می

 شوند که این ریسک بسیار برای تولید ملی زیان آور است.ریسک حوادث منجر به فوت و جراحت تهدید می

یش تعداد سفرهای هوایی باعث افزایش سطح کیفیت زندگی اهالی اصفهان و بهبود رفاه افزا -5

 شود که همواره مورد تأکید مقامات عالی کشور بوده و باید به آن توجه جدی داشت.آنان می

کند تا با جذب سرمایه افزایش تعداد سفرهای هوایی منظم و با کیفیت در اصفهان کمک می -6

نان از سایر نقاط ظرفیت های بالقوه استان به صورت بالفعل درآمده و در نتیجه جایگاه و با حضور کارآفری

 توسعه یافتگی استان در کشور ارتقا یابد.

بدون تردید، حل مشکلات پروازی اصفهان از طریق جذب کارآفرینان زمینه رفع موانع کسب و  -7

أله اقتصادی یک راه خلاقانه دارند. نباید کند. کارآفرینان قشری هستند که برای هر مسکار را فراهم می

کنند و قطعا آنان نیز نسبت به تعداد فراموش کرد که اقشار کارآفرین عمدتاً به صورت هوایی مسافرت می

 سوانح جاده ای در استان اصفهان اشراف کافی دارند.

مستقیم ایجاد ایرلاین اختصاصی برای اصفهان علاوه بر ایجاد مشاغل مستقیم، مشاغل غیر  -8

کند که باید به آن توجه داشت. علاوه بر آن بخش صنعت هوانوردی زیر ساخت بسیاری زیادی ایجاد می

های دیگر است و رونق آن بخش ها به وجود پروازهای کافی و باکیفیت منظم و پایدار بستگی دارد. بخش

دشگری شده و از این طریق ها مانند بخش گرپس وجود پروازهای کافی و با کیفیت باعث رونق سایر بخش

 شود. موجب افزایش اشتغال در سطح استان می
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